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Stowo od Autorow

Dzisiejszy tramwaj lwowski w niczym nie przypomi-
na tego, o ktorym mowa w niniejszej ksigzce. Zmieni-
li si¢ ludzie, zmienito si¢ miasto, zmienila si¢ technika
— na zawsze odszedl mikro$wiat, w ktorym jechalo si¢
»ulem” na Wysoki Zamek czy ,,Jajdakiem” na Lyczakow.
Zniknat obiekt westchnien miejscowych poetéw, bardow,
a takze tysiecy pasazerdw, ktorzy nie mogli doczekaé si¢
jego przyjazdu, stojac pot godziny na przystanku...

Byt jednak czas, kiedy tramwajow we Lwowie w 0g6-
le nie byto. Zwieztego opisu tego okresu dokonujemy we
wstepie do niniejszego opracowania. Do sedna sprawy
przechodzimy w rozdziale pierwszym, poswi¢conym
tramwajowi konnemu, zatozonemu i eksploatowanemu
przez prywatnego inwestora — Towarzystwo Triesten-
skie. Mimo ze poczatkowo widok wagonika ciagnicte-
go po szynach przez konia wzbudzat $miech i docinki
dorozkarzy, ten srodek transportu dziatat we Lwowie az
28 lat. Nie byly to bynajmniej lata spokojne: rozwijajace
si¢ miasto stawialo wysoko poprzeczke przed przewoz-
nikiem, ktory z kolei nie pozostawat miastu dtuzny — po-
czatkowe roznice zdan w wielu sprawach doprowadzity
ostatecznie do powstania otwartego konfliktu pomiedzy
miastem a przewoznikiem. OczywiScie gldwna przyczy-
na spordéw byla jedna, aczkolwiek widziana dwojako —
z punktu widzenia gminy — ktorej zalezato na rozwoju
systemu transportowego miasta — oraz z punktu widzenia
Towarzystwa Triesteniskiego, obawiajacego si¢ nieuczci-
wego wprowadzenia konkurencji.

W rozdziale drugim opisujemy pierwszg probe wpro-
wadzenia na lwowskie tory nowinki technicznej. Byt to
niezrealizowany projekt budowy tramwaju parowego
przez Towarzystwo Kolei Lwowsko-Betzeckiej.

W rozdziale trzecim z Kolei prezentujemy projekt uda-
ny — budowe i eksploatacje tramwaju elektrycznego przez
innego prywatnego inwestora — firm¢ Siemens & Halske.

Jak pokazat czas, obawy Towarzystwa Triestenskiego
byty uzasadnione — przynoszacy znaczne zyski tramwaj
elektryczny skomunalizowano zaledwie po dwoch latach
eksploatacji, za$ po kolejnych jedenastu latach ten sam

los spotkatl tramwaj konny. Pod rzgdami gminy komuni-
kacja tramwajowa niezwykle si¢ rozwingta, o czym moz-
na przekonac si¢, czytajac rozdzial czwarty.

W rozdziale pigtym przyblizamy zagadnienie bli-
sko zwigzane z komunikacja tramwajowa, a mianowi-
cie funkcjonowanie miejskiej komunikacji autobuso-
wej. Dzigki dalekowzroczno$ci gminy juz w okresie
dwudziestolecia migdzywojennego zorganizowano sys-
tem, ktérego pozazdrosci¢ moglby nie tylko Lwow
wspotczesny, ale 1 wiele innych miast. Liniom autobuso-
wym przypisano role uzupehiajacg i dowozowa wzgle-
dem komunikacji tramwajowej, dzigki czemu obydwa
srodki transportu nie konkurowaly ze soba, za$ by zache-
ci¢ pasazeréw do przesiadek, wprowadzono zintegrowa-
ne bilety tramwajowo-autobusowe.

Rozdziat szosty obejmuje okres pierwszej okupa-
cji sowieckiej oraz okupacji niemieckiej. Relacja z tego
okresu ogranicza si¢ do opisu wydarzen zwigzanych
z komunikacja miejska i1 zyciem codziennym w tamtym
czasie. Zakonczenie wojny oraz postanowienia konfe-
rencji jaltanskiej, decydujace o zmianach granic Polski
1 deportacjach ludnosci, to zdarzenia stanowigce cezure
naszych historycznych rozwazan. Tak wigc lipiec 1944
roku i ekspatriacja lwowiakow konczy omowienie tram-
wajowej komunikacji miejskiej polskiego Lwowa.

Ostatni rozdziat zawiera zbior opowiesci i tzw. legend
miejskich zwigzanych z tramwajami lwowskimi i ich
wplywem na zycie miasta.

Niniejsza ksigzka jest pierwsza proba tak szerokiej
analizy powstania i rozwoju lwowskich tramwajow.
Zdajemy sobie sprawe, ze nie odpowie ona na wszyst-
kie pytania i nie rozwieje wszystkich watpliwosci, lecz
jednoczesnie liczymy, ze stanie si¢ podstawg do dalszych
badan i poszukiwan — mi¢dzy innymi w tym celu udo-
stepniamy w przypisach doktadne zrodta wszystkich po-
danych przez nas informacji oraz podejmujemy polemike
z niektorymi z nich. W zalgcznikach zamieszczamy ob-
szerny materiat zrodtowy, ktory ze wzgledu na swg obje-

to$¢ nie mogt znalez¢ sie bezposrednio w ksigzce.



W niniejszym opracowaniu wykorzystano gtéwnie
materiaty archiwéw Iwowskich. W Centralnym Pan-
stwowym Historycznym Archiwum Ukrainy (CDIA) we
Lwowie informacje dotyczace budowy poszczegdlnych
linii tramwajowych z okresu dziatania Miejskiej Kolei
Elektrycznej wraz ze szkicami roboczymi tras znajdujg
si¢ w zespotach dotyczacych Rady Miasta Lwowa (fond
52), Namiestnictwa Galicyjskiego (fond 146), c.k. Okre-
gowej Dyrekcji Kolei Panstwowych (fond 248), a po-
szczegoblne plany w Kolekcji map i planéw (fond 742).

Z kolei w Pafstwowym Archiwum Obwodu Lwow-
skiego (DALO) w zespotach archiwalnych Zarzadu
Miejskiego Krolewskiego Stotecznego Miasta Lwo-
wa 1919-1939 (fond 2) oraz Magistratu Miasta Lwowa
1 Namiestnictwa Galicyjskiego (fond 3) przechowywane
sg dokumenty opisujace budowe i eksploatacje tramwa-
ju konnego, tramwaju elektrycznego produkcji Siemens
& Halske oraz obrazujace dziatalno$¢ Miejskiej Kolei
Elektrycznej az do 1939 roku. WykorzystaliSmy réwniez
wszelkie dostepne druki Gminy Miasta Lwowa oraz za-
rzadu miejskiego, a nadto instrukcje stuzbowe, ktorych
wykaz udostepniono w bibliografii.

Przedstawione materialy archiwalne z zakresu infor-
macji dotyczacych biezacej dziatalnosci przedsigbiorstw
tramwajowych uzupekiano na podstawie opiséw infor-
matoréw 1 kalendarzy, oraz faktow i zasztosci przyta-
czanych przez lwowska prase codzienng, co wymagato
zmudnych kwerend bibliotecznych. Natomiast, wbrew
nadziejom autordw, mato przydatne okazaly si¢ relacje
swiadkéw tamtych dni, zapewne na skutek utomnosci
pamieci spowodowanej uplywem czasu. Duze znaczenie
miaty jednak rekopisy wspomnien lwowskich z czasow
okupacji rosyjskiej i niemieckiej, zgromadzone w zbio-
rach Zaktadu Narodowego Ossolineum.

Szczegblne trudnosci napotkano przy probie rekon-
strukcji mundurdéw tramwajarskich oraz barw i herbow
tramwajow Iwowskich. Oprocz niespdjnych czesto rela-
¢ji wykorzystano pocztowki i monochromatyczne (nie-

stety) fotografie sytuacyjne. Autorzy zdaja sobie sprawe,

ze opracowane przez nich tablice moga zawiera¢ pewne

braki i nieécistosci. Liczg jednak, Zze mogg by¢ one skory-

gowane w przysztych uzupetnieniach monografii.

Publikacja, ktorg oddajemy w Panstwa rece, jest owo-
cem ponaddwunastoletniej pracy jej autorow. Zapewne
efekt bytby ubozszy, gdyby nie zyczliwi ludzie, ktérych
Autorzy spotkali na swej drodze — to Im w tym miejscu
nalezg si¢ podzigkowania:

— Adolfowi Juzwence — dyrektorowi Zaktadu Narodo-
wego im. Ossolinskich we Wroctawiu,

— Myroslawowi Romaniukowi — dyrektorowi general-
nemu Biblioteki im. W. Stefanyka we Lwowie,

— Olehowi Bitokuremu — dyrektorowi przedsigbiorstwa
L’wiwelektrotrans,

— Natalii S. Michalyk — naczelnikowi Dziatu Technicz-
nego w przedsiebiorstwie L’'wiwelektrotrans,

— Oldze Baczynskiej — naczelnikowi Dzialu Kontak-
tow ze Spoteczenstwem i Prasa w przedsigbiorstwie
L’wiwelektrotrans,

— Mychajtowi J. Szynhelskiemu — kierownikowi Mu-
zeum Historii Techniki — oddziatu Lwowskiego Mu-
zeum Historycznego,

— Waldemarowi Brzoskwini z Muzeum Inzynierii Miej-
skiej w Krakowie.

Olbrzymia pomoc w udostepnieniu archiwow, ma-
teriatéw 1 informacji udzielili autorom ich lwowscy do-
brodzieje i przyjaciele: Jurij A. Romanyszyn — kierownik
dziatu czasopism Lwowskiej Narodowej Biblioteki Ukrainy

im. W. Stefanyka, Thor Siomoczkin, | Pawel Hrankin |,
Andrzej Otko |, Iryna Kotlobulatowa, Serhij Tereszczen-

ko, Oteksandr Pauk.

W naszej pracy bazowalismy réwniez na niektorych
planach Lwowa pochodzacych z kolekcji Ryszarda Hu-
bisza z Krakowa. Jeden z tych planow stanowi dodatek
do niniejszej ksigzki.

Szczegblne podzigkowania nalezg si¢ rowniez rodzi-
nom autoréw, ktore cierpliwie znosity setki godzin roz-
taki zwigzanej z wyjazdami, kwerendami, opracowywa-

niem materiatow.

Zapraszamy do lektury.
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Wstep

Tlustracja 1. Panorama Lwowa z przetomu XIX i XX w. W centralnej czgsci zdjecia widoczne wieze katedry tacinskiej oraz ratusza.
Po lewej stronie wiez charakterystyczna sylwetka kosciota jezuitow, natomiast po prawej koputa kosciota dominikandw i wieza cerkwi
Wotoskiej. Nad nimi Wysoki Zamek z kopcem Unii Lubelskiej (ze zbiorow Biblioteki Narodowej w Warszawie, sygn. Poczt.3638)



Poczatek zdarzen opisywanych w niniejszej ksigzce
przypada na drugg potowe XIX wieku, czyli do$¢ ko-
rzystny okres w bogatej historii Lwowa. Po do§wiadcze-
niach Wiosny Ludow, militarnych kleskach w konflikcie
o Piemont i wojnie §laskiej austriacki zaborca zdecydo-
wat si¢ bowiem na wprowadzenie austro-wegierskiej mo-
narchii konstytucyjnej (1867), liberalizacj¢ rzadéw oraz
autonomi¢ prowingcji. Juz w 1860 roku Galicja 1 Lodo-
meria uzyskata wlasny sejm oraz Wydzial Krajowy sta-
nowigcy namiastke rzadu krajowego, dziatajacego pod
przewodnictwem marszatka krajowego. Wtadze central-
ne reprezentowal mianowany przez cesarza namiestnik,
przy czym urzad ten powierzano z reguty Polakom. Swo-
body obywatelskie dotyczyly wolnosci prasy, stowarzy-
szen czy nauczania, a sejm krajowy sprawowat nadzor
nad organami samorzadowymi oraz mial prawo usta-
nawiania podatkow, zarzadzania gospodarka publiczng
1 sprawami kultury.

Ograniczajac si¢ do kwestii zwigzanych z samym
Lwowem, nalezy podkresli¢ znaczenie, jakie dla rozwo-
ju miasta miato uchwalenie przez Sejm Krajowy Statu-
tu Miasta Lwowa (1870), ktéry z nielicznymi zmianami
obowiazywat do konca pierwszej wojny §wiatowej. Rada
miejska, podstawowym organem samorzadu gminnego,
kierowal prezydent wybierany na trzyletnig kadencje,
odpowiadajacg okresowi urzedowania samej rady. Aby
zapewni¢ nadzor nad realizacja uchwat rady miejskiej,
sposrod jej grona wybierano delegatow oraz tworzono
komisje i sekcje, ktore ponadto kontrolowaly dziatanie
podlegtych prezydentowi agend urzgdu magistrackiego.

Miasto w latach samorzadu do$¢ trafnie wybierato
swych reprezentantéw. Potrafili oni rozsadnie 1 oszczgd-
nie kierowa¢ gospodarka miejska, nie uciekajac od dzia-
tan popierajacych postep naukowy i techniczny. W tej
mierze starano si¢ wykorzysta¢ doswiadczenia innych
miast i osrodkow, prowadzac stosowne konsultacje. Duze
zashugi oddali tutaj poszczegdlni prezydenci miasta, nie-
rzadko o proweniencji mieszczanskiej, jednak bedacy
ludZmi o szerokich horyzontach, solidnym wyksztatceniu

1 organizacyjnym talencie. Wspomnie¢ wypada chocby
Floriana Ziemiatkowskiego (1871-1873), Aleksandra Ja-
sinskiego (1873—1879), Edmunda Mochnackiego (1887—
1896), Godzimira Matachowskiego (1897-1905), Mi-
chata Michalskiego — mistrza kowalskiego (1905-1907),
Stanistawa Ciuchcinskiego — rzemieslnika blacharza
(1907-1911), Jozefa Neumanna — drukarza (1911-1914
1 1918-1927) czy Tadeusza Rutowskiego (1914—-1918).

Powotane organy wladzy irola, jaka przypadta miastu
petiacemu funkcje stolicy prowincji, uruchomity gwat-
towny proces jego rozwoju, a dowodem zachodzacych
zmian moze by¢ prawie dziesi¢ciokrotny wzrost budzetu
miasta w latach 1870-1914".

Likwidacja muréw obronnych woko6l Lwowa umoz-
liwita rozwoj terytorialny, co ostatecznie doprowadzito
do wyodrebnienia w 1871 roku pieciu dzielnic: Srédmie-
$cia, Halickiego, Krakowskiego, Zotkiewskiego i Lycza-
kowa?. Przed pierwszg wojng $wiatowa miasto zajmowa-
to obszar o powierzchni 33 km?, co byto spowodowane
jego rozwojem przestrzennym?®. Wzrosta rowniez liczba
budynkow, a z czasem i rozmiary wznoszonych budow-
li. Tlustracjg osiagnig¢ gospodarki komunalnej w latach
1870-1914 moze by¢ zalaczone zestawienie statystycz-
ne, opracowane przez wladze miejskie (Tab. 1)*

Przedstawione dane, obrazujace wzrost ludnosci Lwo-
wa, nalezy uzupetnic informacja, ze do 1890 roku decy-
dujace znaczenie miata imigracja ludnosci wiejskiej, zas
w okresie pdzniejszym wzrosta rola przyrostu naturalne-
go°. Skoro mowa o ludno$ci miasta, warto wspomnie¢,
ze najwigkszy wzrost naktadow w sektorze komunalnym
w latach 1870-1914 zwiazany byl z rozwojem o$wiaty,
a $cislej ze szkolnictwem powszechnym.

Jakkolwiek Lwow jako stolica prowincji stano-
wit przede wszystkim os$rodek administracji panstwo-
wej grupujacy urzednikow, to koniunktura gospodar-
cza panujaca w drugiej potowie XIX wieku w Galicji
(a zwlaszcza boom naftowy) miata znaczny wpltyw na
rozw0j przemystowy i handlowy réwniez w samym

Lwowie — liczba przedsigbiorstw pod koniec tego okresu



Tabela 1. Podstawowe dane statystyczne o rozwoju Lwowa w latach 1873—-1913

Wskaznik w wybranych latach 1873 1893 1913
Liczba mieszkancow 91 285 132787 219 987
Liczba ulic i placow 253 272 487
Powierzchnia ulic i placow [m?] — — 1501 094
Koszt brukow i chodnikow [K] 110 943 247023 258 963
Koszt szutrowania [K] 240 684 152 967 421 456
Liczba doméw lacznie, 2594 3322 6 043
w tym:

— parterowych — 1505 1767
— jednopigtrowych — 735 1230
— dwupietrowych — 779 2442
— trzypigtrowych — 290 574
— czteropigtrowych — 13 30
Liczba mieszkan 17 357 23 042 47 476
Liczba szkot ludowych i wydziatow miejskich 6 29 43
Liczba klas 48 212 466
Liczba budynkéw miejskich, — — 127
w tym:

— muzedéw 2 3 5
— teatrow 1 1 2
— kinematograféw — — 18
Suma dtugéw gminnych [K] 1056 6258282 46970 932
Warto$¢ majatku gminnego [K] — — 87 814 987
Liczba latarn gazowych — 803 1872
Liczba latarn naftowych — — 803
Dlugosé linii kolei elektrycznej [km] 8,3 (1894 r.) 24,2
Wydatki na plantacje [K] 8262 31748 121 384

Oprac. wl. na podstawie: Gospodarstwo publiczne miasta Lwowa na podstawie zrodet urzedowych Magistratu stotecznego

krolewskiego miasta Lwowa, Lwow 1914.

niemal si¢ podwoita®. Byto to mozliwe dzi¢ki mobiliza-
cji kapitatu prywatnego, znajdujacego wsparcie w po-
wstajacych instytucjach finansowych i stowarzysze-
niach gospodarczych.

Ponadto Lwow, uzyskujac potaczenia z Krakowem
1 Wiedniem (a tym samym ze $rodkowa i zachodnia
Europg), Czerniowcami, Brodami i ze Ztoczewem,
a takze dzigki sieci linii lokalnych — z Betzcem, Stry-
jem, Janowem, Samborem czy Stojanowem, stat si¢
duzym weztem kolejowym. Kluczowa role w ruchu
pasazerskim odgrywat Dworzec Gtowny, mniejsza
dworce peryferyjne (Podzamcze, Klepardow, Lycza-
kow), za$ szczegdlne znaczenie w ruchu towarowym
miala rozbudowa tzw. Dworca Czerniowieckiego,
zapewniajacego tranzyt towardw z Rosji. Istniejaca
i rozwijana sie¢ drog bitych, uzupeiniana liniami ko-
lejowymi, zintensyfikowata ruch ludnosci oraz wy-
miang¢ handlowg.

Rada miejska, po rozwigzaniu podstawowych proble-
moéw gospodarki komunalnej miasta, dotyczacych kana-
lizacji i budowy drog, staneta przed problemem uspraw-
nienia komunikacji miejskiej, ograniczonej w potowie
XIX wieku do ruchu omnibuséw i dorozek. Szczegol-
nie wazna okazata si¢ potrzeba powigzania dworcow ze
srodmiesSciem i osiedlami, poniewaz odlegto$§¢ miedzy
nimi przekraczata niekiedy kilka kilometrow. Problem
ten nabral znaczenia w zwiazku z planowanym otwar-
ciem w 1894 roku Powszechnej Wystawy Krajowe;j,
ktorej centrum usytuowano na wzgdrzach parku Stryj-
skiego. Wtedy to rada miejska podjeta doniosta uchwate
o zleceniu firmie Siemens & Halske budowy tramwaju
elektrycznego. Byla to odwazna decyzja, §wiadczaca
o otwarciu wiadz miasta na postgp techniczny.

Pierwsza wojna $wiatowa, walki polsko-ukrainskie
i wojna polsko-sowiecka w latach 1918-1920 wstrzyma-
ty rozw6j miasta. Mimo uniknigcia istotnych zniszczen



substancji mieszkalnej praktycznie do potowy lat 20. Lwow
borykat si¢ z problemami zaopatrzenia i dystrybucji su-
rowcow oraz srodkéw konsumpcji, co wigzato si¢ rowniez
z kryzysem ogolnokrajowym. W latach zastoju gospodarka
miejska ograniczata si¢ do zabezpieczenia podstawowych
potrzeb ludnosci we wszelkich aspektach objetych za-
kresem jej kompetencji. Zmienila si¢ tez sytuacja miasta,
ktore ze stolicy autonomicznej prowingji stato si¢ jednym
z wielu miast wojewoddzkich II Rzeczpospolite;j.
Ponowny rozkwit miasta przypadinakoniec lat20. XX
wieku, a stanu tego nie przerwat nawet kryzys w kolejne;j
dekadzie. Impulsem do rozwoju bylo przede wszystkim
przyjecie programu rozwoju terytorialnego miasta w ra-
mach koncepcji tzw. Wielkiego Lwowa, co spowodowato
przylaczenie do miasta gmin podmiejskich: Kleparowa,
Zamarstynowa, Zniesienia, Hotoska Wielkiego i Mate-
g0, czesci Rzesny Polskiej, Kozielnik, calego Sknilowka,
czesci Kulparkowa, Krzywczyc, Lesienic, Laszek Muro-
wanych oraz Zboisk. Miasto rozwingto si¢ terytorialnie,

Tabela 2. Lwow na tle najwigkszych miast Polski

osiggajac w 1938 roku powierzchni¢ 6 667,6 ha. Lwow
miat 312 231 obywateli’ i pod wzgledem liczby ludnos$ci
zajmowat trzecie po Warszawie i Lodzi miejsce wérdd
miast II Rzeczpospolitej. Ignacy Drexler, jeden ze wspot-
autorow koncepcji Wielkiego Lwowa, opracowal sze-
reg rozwiazan komunikacyjnych, ktére mialy rowniez
usprawni¢ transport tramwajowy?®.

Na tle innych polskich miast (Tab. 2) Lwow wyr6z-
nialy przede wszystkim korzystne warunki mieszkanio-
we. Powstawaly mieszkania duze, przewaznie o 24
izbach mieszkalnych, w budynkach murowanych. Gorzej
przedstawiata si¢ kwestia zaopatrzenia lokali mieszkal-
nych w media — pomimo znacznych naktadow inwesty-
cyjnych Lwow, nie liczac Lodzi, pozostawat w tyle za
najwigkszymi o$rodkami miejskimi. Miasto moglo jed-
nak poszczyci¢ si¢ niebywalym rozwojem nauki i kultu-
ry. Analizujgc dane, $§miato mozna stwierdzi¢, ze Lwow
byt druga po Warszawie polska stolicg kultury, znacznie
wyprzedzajac w tej materii Krakow!

Wskaznik Rok Warszawa Lodz Lwow Poznan Krakow

Liczba ludnosci [tys.] 1939 1289 672 318 272 259
1931 1172 605 312 245 219
1880 383 48 110 65 66

Powierzchnia [km?] 1939 141 59 67 77 48

Odsetek osob deklarujacych jezyk

b, 1931 71 59 63 97 78

.Srednl.a llczb.a 0s0b przypadajaca na 1931 2.1 25 1.8 1.6 1.8

jedna izbe mieszkalng

Odsetek budynkow mieszkalnych 1931 69.1 66.1 792 90,1 85.5

murowanych [%]

Odsetek budynkow mieszkalnych

zaopatrzonych w instalacje [%]:

— kanalizacyjna 1931 46,1 6,9 42,7 68,2 54,1

— wodociagowa 62,0 14,7 47,2 78,0 64,7

— elektryczna 67,8 67,1 43,9 63,5 59,2

— gazowa 31,7 10,8 12,5 56,3 29,7

Zuzycie pradu elektrycznego na 1937 5683 4033 866 1073 2053

oswietlenie ulic [tys. kWh] 1928 2 825 832 108 123 1127

Liczba muzeéw publicznych 1939 30 — 17 5 13

Llczba bll,etow sprzedanych do teatrow 1938 2975 402 503 236 269

i teatrzykow [tys.]

Liczba towarzystw naukowych 1936 143 — 38 23 33

L1.czba afivsfokatow na 10 tys. 1939 1.6 40 30,2 5.8 24

mieszkancow

Liczba osob.skazal}ys:h prawomocnie 1937 136 79 102 113 112

na 10 tys. mieszkancow

Oprac. wil. na podstawie: Maly Rocznik Statystyczny, R. 10, Warszawa 1939.



Lwow pozostat centrum ruchu kolejowego 1 drogo-
wego, a po 1930 roku stat si¢ rowniez znaczacym punk-
tem na mapie potaczen lotniczych. Najwickszy odsetek
zatrudnionych przypadat na przemyst i gérnictwo (30%),
handel i ubezpieczenia (20%) oraz komunikacje¢ i trans-
port (10%)°.

Z wyjatkiem okresow wojennych i kilkuletnich rza-
dow komisarycznych samorzad miejski reprezentowala
100-osobowa rada miejska wybierana co pi¢¢ lat, ktora
z kolei wybierala prezydenta i trzech wiceprezydentow.
W kompetencjach wtadz miejskich lezaly migedzy inny-
mi sprawy szkolnictwa podstawowego, mieszkaniowe
i socjalne, opieka spoteczna i zdrowotna oraz nadzor
nad przedsigbiorstwami komunalnymi. Podstawowym
zroédlem finansowania byly podatki uchwalane 1 egze-
kwowane przez rad¢ miejska. Borykajac si¢ z okreso-
wym brakiem $rodkéw finansowych, samorzad Iwowski
w okresie dwudziestolecia mi¢gdzywojennego zdotat za-
pewni¢ stabilny rozwdj miasta, nie rezygnujac z ambicji
oddziatywania na skal¢ ogdlnokrajowa. Lwow stal si¢
przodujacym osrodkiem kulturalnym i naukowym, za$
w sferze handlu szczegdlne osiggnigcia miasta wigzaty
si¢ z organizacjg Targéw Wschodnich.

Wyjatkowo trudnym problemem, z ktorym borykata
si¢ gmina, byla istniejagca w miescie sie¢ drogowa. Na-
lezato bowiem przebudowac ulice, zwlaszcza drogi wy-
lotowe, zapewniajac na nich utwardzona nawierzchnig,
a w samym $rodmiesciu zlikwidowaé przecigzenia ruchu
na waskich ulicach 1 stworzy¢ warunki dla nowoczesnej
miejskiej komunikacji zbiorowej (gdzie oproécz tram-
wajow pojawily si¢ linie autobusowe). Zadania te sys-
tematycznie rozwigzywano. Tylko w latach 1934-1939
przebudowa objeto 35,5% ulic Iwowskich, wiele z nich
utwardzono. Laczna powierzchnia utwardzonych w tym
czasie ulic wyniosta 909 300 m?. Wybudowano réwniez
kilka kilometrow obwodowych ciggéw ulic miedzy glow-
nymi drogami wylotowymi, umozliwiajgc tym samym
polaczenia poprzeczne, co znacznie usprawniato ruch
miejski'®. W 1938 roku catkowita dtugos¢ ulic w miescie
wynosita 289 km, tgczna powierzchnia wszystkich jezdni
1 941 500 m?, za$ 613 000 m? powierzchnia chodnikow!".

Rozbudowana elektrownia na Persenkowce pozwa-
lata na zaspokojenie potrzeb miejskich, a nawet eksport
energii na prowincj¢. Znacznie polepszyla si¢ jakos¢

o$wietlenia ulic i wzrosta liczba latarni elektrycznych,
cho¢ gtéwna role nadal odgrywaty latarnie gazowe. [lo§¢
energii elektrycznej produkowanej przez Miejskie Zakta-
dy Elektryczne oraz Zaktad Elektryczny Okregu Lwow-
skiego wzrosta w latach 1934—-1939 prawie trzykrotnie.

Miasto starato si¢ rozbudowac i usprawni¢ komuni-
kacje zbiorowa. Linie tramwajowe w wiekszosci prze-
ksztatcono w dwutorowe, nabywano nowe wozy, a taczna
dlugos¢ torow znacznie wzrosta. Polaczenia z osiedlami
peryferyjnymi: Kleparowem, Sknitowem, Lewandoéwka
obstugiwane byly przez trzy linie autobusowe, jednak ta
forma komunikacji rozwijata si¢ do§¢ powoli, a dlugos¢
tras w 1938 roku przekraczata zaledwie 19 km. Powolny
rozw0j komunikacji autobusowej nie zniechgcal jednak
magistratu, ktory planowat budowe linii trolejbusowe;j'>.

Wybuch drugiej wojny $wiatowej przerwal okres
wzglednej prosperity Lwowa. Cho¢ miasto unikng-
to powazniejszych zniszczen wojennych, to sowiecka
i niemiecka okupacja oraz zwigzana z nimi wojenna go-
spodarka, cechujaca si¢ tymczasowoscia, spowodowaty
catkowity zast6j dziatan zwigzanych z rozwojem infra-
struktury miejskiej'.

Pierwsze tramwaje konne wyjechaty na ulice Lwowa
w 1880 roku. Juz jednak wczesniej funkcjonowaty tutaj
inne $rodki transportu miejskiego, a mianowicie fiakry
dwukonne i dorozki jednokonne.

Efektywniejszym, lecz drozszym $rodkiem transpor-
tu byly fiakry, do ktorych zaprzegano dwa konie, z kolei
najpospolitszym — dorozki jednokonne. Dorozka ciagnie-
ta przez jednego konia byta tania, ale jednocze$nie wolna
1 mato pojemna.

Jak podaje Andrzej Staniszewski'* stowo ,fiakier”
pochodzi od imienia $wigtego Fiacriusa — irlandzkiego
pustelnika, patrona ogrodnikéw. W XVII wieku w Pary-
zu przy ulicy Saint-Antoine znajdowala si¢ oberza ,,Pod
$w. Fiakruszem”, zwana tak od obrazu §wigtego, ktory
zajmowal honorowe miejsce. Kiedy okoto 1620 roku
w Paryzu pojawity si¢ pierwsze konne powozy, we wspo-
mnianej oberzy zlokalizowano biuro ich wynajmu. W ten



spos6Ob narodzita si¢ nazwa ,,fiakier”!, ktora przywedro-
wata rowniez do Galicji, gdzie oznaczala zarowno powoz
do wynajecia, jak i powozacego nim woznice.

Poczatki obydwu $rodkow transportu nie sg znane, lecz
biorac pod uwage fakt, ze w 1869 roku w liczacym 87,1 tys.
mieszkancoOw miescie dziatato juz 298 fiakrow i dorozka-
rzy'¢, pierwsze tego typu pojazdy na Iwowskich ulicach mu-
sialy pojawic si¢ jeszcze w pierwszej potowie XIX wieku.

Cennik fiakréw dwukonnych byt uzalezniony od ro-
dzaju zamdéwienia na przewoz. W 1875 roku przejazd po-
jedynczy (bez postojow i powrotu) w miescie 1 na przed-
mieséciach kosztowat 30 centow (dalej: ct.). Dla dhuzszych
przejazddéw obowigzywala taryfa czasowa: pierwszy kwa-
drans jazdy kosztowatl 30 ct. w dzien i 45 ct. w nocy. Za
kazdy kolejny rozpoczety kwadrans jazdy pasazer musiat
zaptaci¢ 15 ct. w dzief i 25 ct. w nocy'’. Pasazerowie jadg-
cy do Bajek, Kisielki, Kortumowki, Lasku Weglinskiego,
placu $w. Zofii, Wulki, Stawu Panienskiego, Stawu Pet-
czynskiego, Wysokiego Zamku, Zelaznej Wody i do kaz-
dej rogatki lub cmentarza musieli ui§ci¢ natomiast statg
optate w wysokosci 50 ct. Stata cena obowigzywata takze
w przypadku przejazdéow do lub z kazdego dworca ko-
lejowego bez wzgledu na miejsce zamieszkania pasazera
— 1 zloty renski (dalej: ztr) bez wzglgedu na porg dnia lub
nocy, z dodatkowg optata 15 ct. za wigkszy bagaz — oraz
przejazdy na bale lub z baléw — 80 ct. Fiakier dwukonny
mogl by¢ wynajety rowniez do konduktu pogrzebowe-
go. W takim przypadku cena byta uzalezniona od czasu
$wiadczenia ushugi'®.

W 1878 roku, a wigc na dwa lata przed uruchomieniem
tramwaju konnego, ceny fiakréw dwukonnych byty juz
o okoto jedng trzecig wyzsze niz w 1875 roku. Dzienny
przejazd pojedynczy po miescie kosztowal 40 ct., a w ta-
ryfie nocnej 45 ct. Rowniez 40 ct. nalezato zaptaci¢ za
pierwszy kwadrans czasowego przejazdu dziennego,
a 45 ct. w taryfie nocnej. Kazdy kolejny kwadrans jazdy
kosztowat 20 ct. w dzien i 25 ct. w nocy. Nadal obowig-
zywala cena zryczaltowana, podniesiona do 60 ct. dla pa-
sazerow jadacych do Kisielki, Wysokiego Zamku, Lasku
Weglinskiego, placu $w. Zofii, Zelaznej Wody, na Wul-
ke, do Stawu Petczynskiego, Kortumowki, na Bajki oraz
z miasta do ktoérejkolwiek rogatki bez zatrzymania si¢
i powrotu. Pasazerom jadagcym do lub z dworca kolejo-
wego w porze nocnej podniesiono optate do 1 zir i 20 ct.,

optata w porze dziennej pozostata bez zmian. Bez zmian
pozostaty rowniez optaty za wigkszy bagaz (15 ct.) oraz
za jazde na bal lub z balu (80 ct.).

Maksymalna liczba pasazerow, ktora mogta podrozo-
wac wspoélnie za ww. optatami, to cztery osoby doroste.
Jesli fiakier zostat wezwany do poczekania na pasaze-
row, do dalszej jazdy lub powrotu, wowczas optate ob-
liczato si¢ wedlug taryfy czasowej, naturalnie wliczajac
czas postoju. W przypadku przyjazdu fiakra pod dom za
oczekiwanie trwajgce kwadrans pasazer zobowigzany
byt zaptaci¢ woznicy dodatkowo 20 ct. Skargi na ustugi
fiakréw mozna byto wnosi¢ do Dyrekcji Policji®.

Drugim $rodkiem transportu miejskiego, ktory funk-
cjonowat we Lwowie do uruchomienia tramwajow kon-
nych, byty dorozki jednokonne. Dzielily si¢ one na dwie
klasy: pierwsza, oznaczong czerwong liczbg, i druga,
oznaczong z60Mta liczba. Ceny biletow byly uzaleznione
od klasy pojazdu (Tab. 3). Dotyczyty one przejazdu mak-
symalnie dwoch osob dorostych i jednego dziecka Iub
jednej osoby dorostej i trojki dzieci. Ponadto w kursach
do lub z dworcéw kolejowych obowigzywata dodatkowa
optata za przewdz wickszego pakunku w wysokosci 10
ct. w 1875 roku i 15 ct. w 1878 roku, bez wzgledu na
klase dorozki®.

Podobnie jak fiakrzy, rowniez dorozkarze wezwani
do poczekania, powrotu albo dalszej jazdy w przypadku
kursow do miejsc oznaczonych, do dworca kolei lub na
bale, mieli prawo nalicza¢ swoje wynagrodzenie wedhug
stawek czasowych.

W przypadku podjazdu pod dom za oczekiwanie
trwajace kwadrans dorozkarzowi nalezato si¢ dodatkowe
wynagrodzenie w wysokos$ci 10 ct. bez wzgledu na klase
dorozki. Dodatkowe wynagrodzenie nie nalezato si¢ za
sam podjazd pod dom i czekanie krotsze niz kwadrans.
Czas uznawany za por¢ dzienng i nocng byl analogiczny
jak w przypadku fiakrow dwukonnych.

Omawiajgc transport we Lwowie, nie sposob przemil-
cze¢ tematu kolei zelaznych. Co prawda odgrywaty one
minimalng role w przejazdach oséb w granicach miasta,
lecz mialy istotny wptyw na ksztaltowanie si¢ sieci trans-
portu miejskiego, w tym tramwajowego.

Lwow zyskal potaczenie z siecig kolei europej-
skich 4 listopada 1861 roku, kiedy oddano do uzytku
lini¢ z Przemysla o dtugosci 97,7 km. Byt to fragment



Tabela 3. Zmiany cen za przejazd dorozka jednokonng w latach 1875-1878

Przejazd: Dorozka pierwszej klasy Dorozka drugiej klasy
Rok 1875 1878 1875 1878
pojedynczy w miescie i na przedmiesciach dzien 20 25 15 20
[et] noc 30 22 25
pierwszy kwadrans [ct.] dzien 20 25 15 20
noc 30 30 22 25
kazdy nastgpny kwadrans [ct.] dzien 10 12 8 10
noc 15 17 10 15
do Kisielki., Wysokiego Zamku, Lasku Weglinskiego, pl. — 50 35 20 25
$w. Zofii, Zelaznej Wody, Wulki, Stawow Petczynskiego
1 Panienskiego, Kortumowki, Bajek i do kazdej rogatki
miejskiej lub cmentarza [ct.]
do lub od kazdego z dworcow kolei [ct.] dzien 40 50 30 40
noc 50 60 45 50
na bale 1 z balow [ct.] — 50 50 30 30
z konduktem pogrzebowym [ct.] — wg czasu wg czasu Wg czasu Wg czasu

Oprac. wi. na podstawie: S. Kunasiewicz, Przewodnik po Lwowie z zarysem historii miasta, Lwow 1878, s. 2-3; A. Schneider,

Przewodnik po Lwowie, wyd. 2, Lwow 1875, s. I-1I.

magistrali kolejowej Krakow — Lwow, ktorg zarzadzala
Cesarsko-Krolewska Uprzywilejowana Kolej Galicyjska
Karola Ludwika?!, zwyczajowo nazywana Koleja Karola
Ludwika. Stacje koncowsg kolei zlokalizowano na pot-
nocno-zachodnich obrzezach miasta, na terenie Bloni Ja-
nowskich (zachowala si¢ ona do czasow wspodtczesnych
jako glowna stacja pasazerska Lwowa).

W kolejnych latach kontynuowano budowe linii
Kolei Karola Ludwika w kierunku wschodnim, do gra-
nicy panstwowej z Cesarstwem Rosyjskim. Na terenie
Lwowa jej trasa biegta od Dworca Gtownego na pot-
noc, wokot Kortumowej Gory, by nastgpnie skrecié¢ na
potudniowy wschéd w strone przedmiescia Zotkiew-
skiego 1 Wysokiego Zamku, gdzie zlokalizowano stacje
kolejowa Lwow-Podzamcze. W miejscu stacji znajdo-
wat sie wezesniej cmentarz publiczny?, z ktorego szczat-
ki przeniesiono na Cmentarz Lyczakowski, a puste groby
zlikwidowano®.

Ten stosunkowo skomplikowany, ale i zarazem ma-
lowniczy, przebieg linii kolejowej w znacznej mierze
byt konsekwencja réznicy poziomdéw pomigdzy obiema
stacjami, ktora wynosita az 39 m?. Aby poprowadzi¢ li-
ni¢ tak skomplikowang trasg, konieczne byto wykonanie
przekopu dtugosci 400 m i glgbokosci 9 m. Ponadto na
odcinku tym wzniesiono kratownicowy most kolejowy?>
o0 jednym przesle dtugosci 58,5 m?®,

Przeprowadzenie linii przez pdinocng czgs¢ $rod-
mie$cia Lwowa wymagato ponadto wzniesienia nasy-
pu. Podczas jego budowy natrafiono na szczatki ludz-
kie i fragmenty uzbrojenia, bedace pozostatosciami po
bitwie wojsk dowodzonych przez Hetmana Wielkiego
Koronnego Stanistawa Jablonowskiego z Tatarami, ktora
toczyta si¢ w tym miejscu w 1695 roku. O wydarzeniu
tym przypominata marmurowa tablica, umieszczona na
jednym z przyczotkow wiaduktu kolejowego nad ulicg
Zamarstynowska?’.

12 lipca 1869 roku zainaugurowano ruch pociggow
na odcinku od Dworca Gléwnego przez stacj¢ Podzam-
cze do Ztoczowa, a takze na odnodze od stacji Krasne
do stacji Radziwittéw na granicy z Cesarstwem Rosyj-
skim (w poblizu miejscowosci Brody). Czas przejazdu
z Dworca Gtownego do Podzamcza pod koniec XIX wie-
ku wynosit 10 minut®® (7 km), natomiast do stacji gra-
nicznej — 2 godziny 43 minuty (94 km), uwzgledniajac
15 minut na przesiadke w Krasnem?.

W 1871 roku lini¢ Kolei Karola Ludwika przedtuzo-
no przez Tarnopol do granicy z Cesarstwem Rosyjskim
w Podwotoczyskach®. W praktyce linia dochodzita az
do rosyjskiej stacji granicznej w Wotoczyskach, ponie-
waz na odcinku granicznym Podwotoczyska — Wotoczy-
ska utozono tory obydwu szerokosci®'. Pod koniec XIX

wieku czas jazdy bezpos$rednim pociggiem pospiesznym




z Lwowa do Tarnopola wynosit 2 godziny i 39 mi-
nut (140 km), natomiast do Podwoloczysk — 3 godziny
i 59 minut (192 km) 2.

W trakcie prac nad przedtuzeniem linii Kolei Karola
Ludwika w kierunku rosyjskiej granicy 1 wrze$nia 1866
roku oddano do uzytku pierwszy fragment linii Kolei
Lwowsko-Czerniowiecko-Jasskiej. Bieglt on z Lwowa
przez Stanistawoéw do glownego osrodka administra-
cyjnego Ksiestwa Bukowiny** — Czerniowcoéw. Pod ko-
niec XIX wieku czas jazdy bezposrednim pociggiem po-
spiesznym z Lwowa do Stanistawowa wynosit 3 godziny
1 12 minut (139 km), natomiast do Czerniowcéw — 6 go-
dzin i 25 minut (264 km) 3.

Linia Lwéw — Czerniowce — Jassy miata swoj pocza-
tek na lwowskim Dworcu Czerniowieckim, zlokalizowa-
nym przy ulicy Grodeckiej, kilkaset metréw na potudnie
od gtownego dworca Kolei Karola Ludwika. Podobnie
jak linia w kierunku Krakowa, rowniez linia do Czer-
niowcoOw biegla z Lwowa w kierunku zachodnim, lecz
tuz za miastem skregcala na potudniowy wschod tukiem
o promieniu 380 m. Dalej biegta w linii prostej w wyko-
pie 1 dopiero po okoto 2 km, w rejonie wsi Kulparkow,
wychodzita na powierzchni¢, rdwnajac si¢ z poziomem
gruntu, co pozwalato podréznym podziwiaé panorame
Lwowa od strony potudniowej. Nastepnie, biegnac caty
czas pod gore, osiggata najwyzszy punkt na swojej tra-
sie (ok. 344 m n.p.m.), przez ktory przebiega europejski
dziat wodny mi¢dzy Morzem Battyckim (dorzecze Wisty
i Bugu) a Morzem Czarnym (dorzecze Dniestru) %,

27 pazdziernika 1869 roku lini¢ Kolei Lwowsko-
-Czerniowiecko-Jasskiej doprowadzono do Suczawy
w poblizu granicy z Krolestwem Rumunii. W 1870 roku
linia przekroczyta granicg panstwowa i dotarta do doce-
lowej stacji Jassy.

Trzecig w kolejnosci linig kolejowa, ktora obstugiwa-
ta Lwow, byta Kolej Arcyksigcia Albrechta. 16 pazdzier-
nika 1873 roku oddano do uzytku pierwszy jej odcinek,
biegnacy z Dworca Stryjskiego we Lwowie przez Mi-
kotajow do Stryja, gdzie taczyta si¢ z linig kolejowa do
Kroscienka, Przemysla i Lupkowa. 1 stycznia 1875 roku
lini¢ przedtuzono przez Katusz do Stanistawowa. Byta to
ostatnia linia kolejowa we Lwowie, ktora uruchomiono
przed 1880 rokiem?®. Porownanie przewozow pasazer-
skich na wszystkich wymienionych liniach przedstawio-
no w Tabeli 4.

Czas odchodu i przychodu pociggow

wedle zegaru Iwowskiego

Pociggi przychodzqg:

—z Krakowa: 05:58, 10:55, 21:45, 20:05,

— z Brodow i Podwoloczysk: 03:45, 16:03, 22:55,

—z Czerniowiec: 04:00, 15:15, 22:13,

—ze Stryja: 22:22.

Odchodzg:

—do Krakowa: 05:05, 17:00, 20:05, 23:25,

—do Brodow i Podwoloczysk: 06:20, 12:57, 22:00,
—do Czerniowiec: 06:50, 12:50, 23:48,

—do Stryja: 07:22,

—z Podzamcza do Brodow Podwoltoczysk: 12:33, 23:21.
A. Schneider, Przewodnik po Lwowie, wyd. 2, Lwow 1875, s. 1L

Tabela 4. Pasazerski ruch kolejowy we Lwowie w latach
1873-1874

Kolej Przyjazdy Wyjazdy
1873 1874 1873 1874

Karola Ludwika, 153632 | 154 162 | 147656 | 148 136
stacje:

—Lwow 100032 | 70712 | 85662 75 296
— Lwow-Podzamcze 53600 | 83450 | 61994 | 72840
Czerniowiecka 51821 | 51024 | 49328 | 42048
Arcyksiecia Albrechta 8535 | 48385 8534 48 477
Razem 213988 | 273571 [205518 | 238 661
Srednia dzienna 586 749 562 654

Wiadomosci statystyczne o miescie Lwowie, R. 2, Lwow 1876,
s. 91.
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Gospodarstwo publiczne miasta Lwowa na podstawie zrodet urzedowych Magistratu stotecznego krolewskiego miasta Lwowa, Lwow 1914, s.7. W 1914
roku planowano wydatki z budzetu opiewajace na kwotg 10 890 870 K.
Miasto Lwow w okresie samorzqdu 1870—1895, Lwow 1896, s. 313.
L. Podhorodecki, Dzieje Lwowa, Warszawa 1993, s. 127.
Gospodarstwo publiczne..., op. cit., s. 8-9.
S. Hoszowski, Ekonomiczny rozwéj Lwowa w latach 1772—1914, Lwow 1935, s. 65.
S. Hoszowski, Ekonomiczny..., op. cit., s. 81-83. W 1870 roku bylo we Lwowie 2 408 przedsigbiorstw przemystowych i 2 513 handlowych, aw 1910 1.
odpowiednio 4 553 14 574.
Miasto bylo podzielone na dziewig¢ dzielnic:
— 1. Plac Dabrowskiego i okolica — 161,07 ha,
—1II. Ulica Kazimierza Wielkiego i okolica — 439,5 ha,
—1II. Zo6tkiewskie — 153,3 ha,
—IV. Lyczakowskie — 863,6 ha,
— V. Srédmiescie — 1377,9 ha,
— VI. Kulparkow — 603 ha,
— VIL Sygniéowka — 1034,3 ha,
— VIII. Zamarstynow — 1353 ha,
— IX. Zniesienie — 682,3 ha.
Wiadomosci biezgce. Obszar Lwowa i jego dzielnic, ,,Gazeta Lwowska”, nr 210, 16.09.1938.
Ignacy Tadeusz Drexler (1878-1930) — polski urbanista, profesor Politechniki Lwowskiej. W latach 1912-1918 byt radca budownictwa w Magistracie
Miasta Lwowa, jednocze$nie w latach 1913-1925 pracowat jako docent ptatny budowy miast na Politechnice Lwowskiej, od 1925 r. jako profesor nad-
zZwyczajny.
Charakterystyka lwowskich linii tramwaju elektrycznego oraz rozwigzania usprawniajace komunikacje opisane zostaly w:
— L. Drexler, Wielki Lwow. Le grand Leopol, Lwow 1920; 1. Drexler, O oszczednym projektowaniu sieci komunikacyjnej nowoczesnego miasta, ,,Dom,
Osiedle, Mieszkanie”, 1931, nr 1, s. 6-15.
Daty statystyczne Miejskiego Biura Statystycznego m. Lwowa [w:] Budzet gminy krolewskiego stotecznego m. Lwowa na rok 1939—1940, Lwow 1939,
s. VIIL
Lwow 1934—1939. Drogi rozwojowe gospodarki miejskiej, Lwow 1939, s. 22-23.
Daty statystyczne..., op. cit., s. VIL
Gospodarstwo publiczne..., op. cit., s. 23-24.
Wiecej informacji o ogdlne;j historii Lwowa mozna znalez¢ w wydawnictwach: L. Podhorodecki, Dzieje Lwowa, Warszawa 1993; Enyuxaonedis JIveosa,
t. 1, red. A. Ko3upkui, I. ITiakoBa, Lwow 2007, t. 2, red. A. Kosupkuii, Lwow 2008, Enyukionedisn Jlvbsosa, t. 1, red. A. Kosupskui, I. ITigkosa, t. 3, red.
A. Kosupkuit, Lwow 2010; Enyuxnoneois JIveosa, t. 1, red. A. Kosupkwuii, 1. ITinkosa, t. 4, red. A. Kosupkuii, Lwow 2012; Iemopis JIbeoea. ¥ mpwox
momax, red. 1. Icaesuu, M. JutBun, ®@. Credmit, JIpBi 2006-2007.
A. Staniszewski, Muszynscy fiakrzy na przetomie XLX i XX wieku, ,,Almanach Muszyny” 1993, s. 13.
Z francuskiego fiacre.
A. Schneider, Przewodnik po miescie Lwowie, Lwow 1871, s. 64.
Za por¢ nocng uwazano w okresie od 1 listopada do konca marca czas od godziny 20.00 do 06.00 dnia nastepnego, natomiast w okresie od 1 kwietnia do
konca pazdziernika — od godziny 22.00 do 05.00 dnia nast¢pnego.
A. Schneider, Przewodnik po Lwowie, wyd. 2, Lwow 1875.
S. Kunasiewicz, Przewodnik po Lwowie z zarysem historii miasta, Lwow 1878, s. 1-2.
S. Kunasiewicz, op. cit.; A. Schneider, Przewodnik po Lwowie, op. cit.
K. Skibinski, Komunikacye, cz. 1: Drogi i Koleje, Lwoéw 1897.
Cmentarz zwano Paparowka.
A. Schneider, Przewodnik po Lwowie, op. cit., s. 45.
Stacja Lwow (Dworzec Glowny) lezata na wysokosci 303,91 m n.p.m., natomiast stacja Lwow-Podzamcze na 264,88 m n.p.m. Réznica wysokosci
wynosita 39,03 m.
Od nazwy dzielnicy, na terenie ktorej byt potozony, most zwano kleparowskim.
Przewodnik z Krakowa do Lwowa, Podhorzec, Podwoloczysk, Brodow, Stobody Rungurskiej, Czerniowiec i po Lwowie, Lwow 1886, s. 38.
A. Schneider, Przewodnik po Lwowie, op. cit., s. 45.
W kierunku przeciwnym, ze wzgledu na roéznicg wysokosci, czas jazdy wynosit 12 minut.
A. Inlender, Przewodnik ilustrowany po c. k. austr. kolejach panistwowych na szlakach: Lwow — Krasne — Podwoloczyska, Krasne — Brody, Lwow — Sta-
nistawéw — Kotomyja — Sniatyn — Czerniowce, Kolomyja — Stoboda rungurska, Kotomyja — Kniazdwor, Stanislawéw — Buczacz — Husiatyn, Stanistawéw
— Woronienka, Koleje Podolskie, Wieden [b.d.].
K. Skibinski, Komunikacye..., op. cit.
L. Wierzbicki, Rozwdyj sieci kolei zelaznych w Galicyi od roku 1847 wiqcznie do roku 1890, Lwow 1907.
A. Inlender, Przewodhnik..., op. cit.
Ksigstwo Bukowiny jako odrgbny kraj koronny Cesarstwa Austro-Wegier powstato w 1849 r. droga wydzielenia z Krélestwa Galicji i Lodomerii. W for-
mie tej Ksigstwo Bukowiny przetrwato do 1918 r.
A. Inlender, Przewodhnik..., op. cit.
Przewodnik z Krakowa do Lwowa...op. cit., s. 38, 170.
K. Skibinski, Komunikacye..., op. cit.
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