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. Wstep

Centralna Kolej Transandyjska w Peru, choé¢ z per-
spektywy polskiej potozona jest niemal na drugim koncu
$wiata, paradoksalnie wielu Polakom jest szczegélnie
bliska. Niekoniecznie dlatego, ze przez wicle lat' byla
najwyzej potozong kolejg na swiecie?, lecz z uwagi na
fakt, ze zostala zaprojektowana 1 wybudowana pod nad-
zorem polskiego inzyniera Ernesta Malinowskiego. Ten
wielki cztowiek jest w Polsce powszechnie znany?, jednak
jego najwazniejsze dzieto — Centralna Kolej Transan-
dyjska — wcigz pozostaje niedostatecznie ukazane. Do
tej pory w polskiej literaturze brakuje monografii, do-
glebnie przedstawiajgcej przebieg szlaku Callao — Lima —
La Oroya — cudu inzynierii kolejowej, jak pisaty o nim
w XIX wieku amerykanskie 1 europejskic czasopisma
fachowe!. Wynika to mi¢dzy innymi z faktu, ze w Polsce
od lat istnieje zainteresowanie Centralng Koleja Transan-
dyjska, ale jest powigzane gtdéwnie z osobg Ernesta Mali-
nowskiego’ i to na jego postaci skupiajg sie w wiekszosci
autorzy piszacy o kolei w Peru, tymczasem sama linia
kolejowa, cho¢ tak wazna, ukazywana jest pobieznie,
niejako przy okazji.

1 Do 2006 roku, kiedy wybudowano lini¢ kolejowa Qinghai — Tybet
(B #8#) w Chinach o wysokosci 5072 m n.p.m., Centralna Kolej
Transandyjska w Peru w punkcie ,,La Cima” (4835 m n.p.m.) byta
najwyzej potozona koleja na $wiecie; Xin Dingding, (China Daily),
First train rumbles on highest railway, opublikowany 2006-07-01:
http://www.chinadaily.com.cn/china/2006-07/01/content 630772 .htm,
dostep 7.07.2021.

2 Problem wysokosci Centralnej Kolei Transandyjskiej w Peru oméwiono
oddzielnie w podrozdziale 4.1. Wedlug obecnego zarzadu Centralne;j
Kolei Transandyjskiej najwyzszy punkt linii kolejowej Callao — Lima —
La Oroya znajduje si¢ w tunelu Galera na wysokosci 4782 m n.p.m. na
172,7 km linii. Tymczasem na nieczynnym odcinku bocznicy kolejowe;j
odgaleziajacej si¢ do kopalni Volcan znajdowal sie najwyzszy punt
kolei —,,La Cima” 4835 m n.p.m.; Oficjalna strona zarzadu Ferrocarril
Central Andino: http://rrde.com/op peru feca.html, dostep 11.07.2021;
D. Binns, The Central Railway of Peru and the Cerro de Pasco Ra-
ilway, Skipton 1996, s. 11; L.J. Castillo Butters — Ministro de Cultura,
Repuiblica Del Peri, Ferrocarril Central Del Perii, Formulario De Pre-
sentacion, Lima, 2019, s. 3.

3 D. Bartkowiak, Ernest Malinowski konstruktor kolei transandyjskiej,
Poznan 1996.

4 Opini¢ taka wyraza np. profesor James Orton w artykule: The Railways
of Peru, ,,The Engineering and Mining Journal”, nr 17 z 4.04.1874,
s. 209-210, piszac, ze to dziewiaty z cudow swiata w Peru; Opinie taka
prezentuje w artykule: Peruvian Railroads, ,, The Railroad Gazette”,
nr 7z 15.05.1875, s. 201, cytujac stowa ministra Republiki Argentyny;
Innym przyktadem jest wydawany w Londynie: ,,Engineering”, nr 53
229.04.1892, s. 527.

5 Przykladem moga by¢ choéby obchody 200. rocznicy urodzin Ernesta
Malinowskiego w 2018 r.

Takze w przypadku prezentowanego opracowania
jednym z gtownych motywow podjecia badan nad Cen-
tralng Kolejg Transandyjska w Peru jest ukton w strong
Ernesta Malinowskiego, jednak gléwne ostrze narracji
skierowane jest w strong linii kolejowej. Powstanie ni-
niejszej ksigzki uzasadnia takze fakt, ze wspolczesnie
przedstawiana kolej stanowi niezmiernie cenny za-
bytek sztuki inzynierskiej na skal¢ swiatowg. Kolej
ta, dzigki niemal oryginalnemu stanowi zachowania,
ukazuje sposoby realizacji linii kolejowych w latach 70.
1 90. XIX wieku, jak rowniez na poczatku XX wicku,
z ktorego zachowaly si¢ w oryginalnym stanie np. duze
obickty mostowe linii.

Niniejsza publikacja jest zatem probg przedstawienia
najwazniejszego 1 najtrudniejszego odcinka Centralnej
Kolei Transandyjskiej w Peru, zaprojektowanego przez
inzyniera Malinowskiego na odcinku Callao — Lima — La
Oroya.

Budowe¢ Centralnej Kolei Transandyjskicj w Peru
w 1869 roku, na zlecenie 1 rachunek rzadu peruwian-
skiego, podjagl amerykanski przedsigbiorca Henry
Meiggs, a jej gtéwnym celem byto potaczenie waznego
okregu gorniczego Cerro de Pasco i1 doliny Jauja
w centrum kraju w Andach z wybrzezem 1 w szerszym
kontekscie potaczenie stolicy z jedng z zeglownych
rzek dorzecza Amazonki na wschodnim zboczu Andéw.
W latach 1870-1877 w ramach wymienionego kon-
traktu podjeto budowe pierwszego ogniwa tego projektu,
linii Callao — Lima — La Oroya (222 km). Wykonano
jednak tylko okoto 140 km od portu Callao przez Limg
do Chicla, poniewaz na kontynuacj¢ budowy zabrakto
srodkow, pozyskiwanych z zagranicznych kredytow.
Smier¢ Henry’ego Meiggsa, ktéra nastapita w 1877 roku,
zbiegla si¢ z tymczasowym upadkiem projektu. Nato-
miast wojna z Chile, toczona w latach 1879—-1883, spo-
wodowala, Ze rzad przerwat dzialania w kierunku ukon-
czenia linii. Dopiero w 1890 roku akcjonariusze (gtéwnie
kapitat angielski) zawigzali spotke o nazwie Peruwianska
Korporacja Kolejowa 1 przejeli niemal wszystkie koleje
panstwowe w Peru, doprowadzajagc do umorzenia dlugu
zewnetrznego Peru i ukonczenia budowy linii na odcinku




82 km z Chicla do La Oroya. Ukonczenie prac nastgpito
w 1893 roku®.

Mimo ze wspotczesnie Centralng Kolej Transandyjska
wspottworzg trzy ogniwa: linia Callao — Lima — La Oroya
oraz odcinki Oroya — Cerro de Pasco 1 Oroya — Huancayo,
za wyborem jedynie pierwszego przemawia wiele po-
wodow. Przede wszystkim pierwszy odcinek z punktu
widzenia inzynierskiego nalezy do najtrudniejszych
terenowo na S$wiecie 1 gldwnie on budzi powszechny
podziw 1 uwage licznych obserwatorow — wiasnie ze
wzgledu na najwyzszy stopien trudnosci konstruktor-
skiej. Dwa pozostale odcinki, cho¢ réwniez sa potozone
w wysokich partiach gor, nie stwarzaly tak duzych trud-
nosci projektowych 1 wykonawczych.

Nalezy wyraznie podkreslié, ze w aspekcie inzy-
nierskim istotg Centralnej Kolei Transandyjskiej nie jest
wysokos¢ sama w sobie, tylko sposob wykonania podejscia
od Oceanu Spokojnego az do szczytu, znajdujgcego si¢
w tunelu Galera (4782 m n.p.m.). Gdyby zbudowac¢ kolej na
podobna wysokos¢ z fatwiejszym podejsciem’, nie bylaby
ona przedmiotem podziwu, a jedynie godng wzmianki lub
zwyklego opisu. Dlatego w ksigzce szczegdlng uwage sku-
piono na procesie planowania i sposobie uksztattowania
szlaku kolejowego, wiodacego od portu w Callao 1 wkra-
czajacego na grzbiet Kordyliery Zachodniej w Andach.

Ponadto prezentowana w ksigzce narracja przed-
stawiajgca odcinek Callao — Lima — La Oroya wpisuje
si¢ w dziatania Ministerstwa Kultury Republiki Peru,
ktore w 2019 roku skierowato do swiatowej organizacji
UNESCO wniosek o wpisanie na list¢ tejze instytucji
wlasnie tego odcinka, uwazajac go za najbardziej war-
tosciowy 1 godny uwagi, dgzac do jego upamietnienia
1 ochrony. Za wyborem wiasnie tego odcinka przemawia
takze fakt, ze pierwotnie 18 grudnia 1869 roku Centralna
Kolej Transandyjska zostata zakontraktowana z wyko-
nawcg Henrym Meiggsem, a 23 grudnia 1869 roku za-
twierdzona przez rzad peruwianski na odcinku Callao —
Lima — La Oroya®. Tymczasem odgate¢zienie z Oroya do

6 The Central Railroad of Peru, ,The Railroad Gazette”, nr 31
222.12.1899, s. 874.

7 Przyktadem moze by¢ peruwianska Kolej Potudniowa Mollendo —
Arequipa — Puno, osiagajaca 4470 m n.p.m., ktéra z uwagi na stopien
trudnosci inzynierskiej nie nalezata do najtrudniejszych kolei andyjskich
inie zyskala az tak duzej popularno$ci na swiecie jak omawiana kolej.

8 S. Camacho, editor, Los Ferrocarriles del Peri, Coleccion de leyes,
decretos, contratos y demds documentos relativos a los ferrocarriles,
del Perii, hecha de orden de D. Enrique Meiggs y reimpresa por dispo-
sicion del sefior Ministro De Gobierno D. Aurelio Garcia y Garcia,
Tom 1, Lima 1876, s. 114-120.

Cerro de Pasco, mimo ze pierwotnie byto projektowane
przez Ernesta Malinowskiego®, ostatecznie zostalo wy-
budowane juz po jego Smierci, na poczatku XX wieku,
co oznacza, ze za szczegdtowy projekt linii 1 realizacje
odpowiadali juz inni inzynierowie, dodatkowo linia do
Cerro de Pasco miala wowczas osobny, amerykanski
zarzad 1 traktowana byta jako oddzielny organizm!'. Po-
dobnie odcinek Oroya — Huancayo byl projektowany
1 realizowany w innych okolicznosciach, przez innych
inzynieréow 1 jeszcze w 1916 roku byt okreslany jako
odgatezienie Kolei Oroyskiej'!. Wybédr odcinka Callao —
Lima — La Oroya nie jest zatem przypadkowy, ponadto
odzwierciedla on kulminacj¢ dokonan inzynierskich Er-
nesta Malinowskiego.

Z uwagi na fakt, ze szczegélnie w anglojezycznej li-
teraturze przedmiotu zastugi inzyniera Malinowskiego
projektujacego lini¢ byly niedostatecznie eksponowane!'?,
jednym z podstawowych celow autora jest che¢ wskazania
roli, jakg w procesie powstawania Kolei Oroyskiej odegrat.

Jedno z waznych pytan badawczych stawianych przez
autora brzmi: Jak prezentowala si¢ omawiana kolej na tle
innych kolei gorskich na swiecie? Przedstawienie nieco
szerszego kontekstu dla omoéwienia Kolei Oroyskiej
W pewnym stopniu stanowi probe ,,odmitologizowania”"?
linii (jako cudu inzynierii) poprzez ukazanie najwaz-
niejszych faktow zwigzanych z jej budowa, przedsta-
wienie parametréw szlaku kolejowego 1 najwazniejszych

9 ,ElPeru Ilustrado”, nr 100 z 6.04.1889 . s. 1.

10 J.B. Cahill, The Railroads of Peru, ,,The Railroad Gazette”, nr 44
7 7.02.1908, s. 188-192. Obecnie (od 1999 r.) spotka o nazwie Cen-
tralna Kolej Transandyjska (Ferrocarril Central Andino S.A.) zarzadza
réowniez dwoma odcinkami z Oroya do Cerro de Pasco oraz z Oroya
do Huancayo, o tgcznej dlugosci 490 km, ktore rowniez uwazane sa
za element Centralnej Kolei Transandyjskiej; Oficjalna strona zarzadu
Ferrocarril Central Andino: http://rrdc.com/op peru_feca.html, dostep
z11.07.2021.

11 Operations of the Peruvian Corporation, ,,Railway Age Gazette”, Tom
61,nr 12, 1916, s. 530.

12 Dwa najwazniejsze czasopisma techniczne z epoki powstawania Kolei
Oroyskiej; wydawane w Nowym Yorku ,,The Railroad Gazette”, jak
i wydawane w Londynie ,,Engineering”, ktore bardzo obszernie ko-
mentowaly problematyke zwigzang z jej powstawaniem ani razu nie
wymieniajg nazwiska inzyniera Malinowskiego. Jedynie w populary-
zujacym artykule: J. Eglinton Montgomery, Railroad in the Clouds,
»Scribner’s Monthly Magazine”, Tom 14, nr 4, New York, sierpien
1877, s. 460, wskazuje ze plan linii opracowat Henry Meiggs, a po-
magal mu L. Malinowski.

13 Dobrym przyktadem ,mitologizacji” jest list jednego z inzynieréw
odcinkowych linii Callao — Lima — Oroya, wystany i opublikowany
w 1872 1. przez ,,The Railroad Gazette” i ,,Engineering”, w ktorym
opisuje przebieg trasy piszac, ze jej projektantem jest peruwianski in-
zynier, ktory ukonczyt studia w Paryzu. Chodzito mu oczywiscie o Er-
nesta Malinowskiego; Railroad Engineering in Peru, ,,The Railroad
Gazette” nr 4 z 30.11.1872, s. 509; Railways in Peru, ,,Engineering”,
nr 14 2 20.12.1872, s. 428.




obiektéw inzynierskich 1 kubaturowych. Ksigzka ma
zatem z jednej strony wymiar historyczny, ktadgc nacisk
gldwnie na okres powstawania linii 1 pierwszych lat jej
funkcjonowania, z drugiej strony stawia sobic za cel
przyblizenie aspektow inzynierskich zrealizowanej kolei.

Publikacja w przewazajagcym stopniu jest napisana
przy wykorzystaniu materialow archiwalnych 1 zrédet
drukowanych z XIX wieku, uzupelnia ja bogata lite-
ratura, dotyczaca omawianej kolei.

Cze$¢ dokumentow zwigzanych z budowg Centralnej
Kolei Transandyjskiej, przechowywanych na dworcu De-
samparados w Limie, sptoneta podczas pozaru w 1908
roku'4, ale zachowalo si¢ dostatecznic duzo materiatow
zrodlowych, umozliwiajgcych pokazanie najwazniej-
szych faktéw dotyczacych jej powstawania.

Dla celow powstania ksigzki najwazniejsze badania
archiwalne prowadzono w peruwianskich instytucjach
naukowo-badawczych w Limie, takich jak np.: Archivo
General de la Nacion del Pera (Gléwne Archiwum Na-
rodowe Peru), gdzie kwerendzie poddano zespot ENAFER,
zawierajacy kilkadziesigt jednostek archiwalnych, bedacy
pozostatoscig po dawnej spotce kolejowej Henry’ego Me-
iggsa. W zbiorach tych przewazaja dokumenty ksiggowe,
ukazujgce wydatki ponoszone przez wymieniong spotke:
poczawszy od wznoszenia obicktow mostowych 1 tuneli,
poprzez budowe stacji kolejowych, po rachunki zwigzane
z wynagrodzeniem pracownikow, fgcznie z codziennymi
kosztami, takimi jak naleznosci za wode, gaz czy np.
optaty za noclegi w hotelach.

Wazng czg$¢ badan prowadzono w archiwum Mi-
nisterio de Transportes y Comunicaciones Peru (Mini-
sterstwo Transportu 1 Komunikacji Peru) w Direccion
General de Caminos y Ferrocarriles (Dyrekcja Generalna
Drog i1 Kolei) w Limie w Oficina Planoteca’®, gdzie w ze-
spole Ferrocarril Central pozyskano szereg niepubliko-
wanych dotagd wielkogabarytowych plandéw, dokumentu-
jacych stan szlaku kolejowego, obiektéw mostowych oraz
obiektow kubaturowych Centralnej Kolei Transandyjskie;.

Bardzo waznym zroédtem zdeponowanym w Biblioteca
Nacional del Peru (Bibliotcka Narodowa Peru) jest ar-
chiwum Henry’ego Meiggsa, przedstawiajace liczne do-
kumenty podpisane przez Meiggsa i rzad Peru w latach

14 B. Fawcett, Railways of the Andes, East Harling 1997, s. 132.

15 Ministerio de Transportes y Comunicaciones Pert (dalej: MTC),
Direccion General de Caminos y Ferrocarriles, Oficina Planoteca, Fer-
rocarril Central.

1868—1876. Dokumenty te zebrat, usystematyzowat i opu-
blikowal w 1876 roku Simén Camacho'®. W zasobach
tego zbioru, obejmujacych ponad 1000 stron, znajduje
si¢ migdzy innymi stworzony przez polskiego inzyniera
szczegdtowy plan 1 budzet budowy linii Callao — Lima —
La Oroya. Nazwisko Malinowskiego w dokumentach tych
przy roznych okazjach wystepuje az 27 razy.

Innym cennym materialem zréodlowym, zgroma-
dzonym w zasobach tejze biblioteki, jest zbidr doku-
mentéw inzyniera Malinowskiego, przedstawiajacych
okolicznos¢ budowy kolei Calao — Lima — Oroya'’. In-
tegralnym elementem tego zbioru i jednoczesnie drugg
czescig powyzszych materiatdéw zrodlowych jest zbidr
dokumentéw rzadowych, zwigzanych z powstawaniem
Centralnej Kolei Transandyjskiej z 1870 roku!'s.

Podstawowg bazg zrodtowg dla omdwienia wielu
watkdéw technicznych byly czasopisma fachowe, ktore
w XIX wieku na biezaco opisywaly najwazniejsza pro-
blematyke zwigzang z budowa przedstawianej kolei.
Informacje w nich zawarte sg o tyle wazne, ze czgsto
przekazywali je inzynierowie rezydenci, biorgcy bezpo-
$redni udzial we wznoszeniu kolei w terenie. Do najwaz-
niejszych periodykéw nalezy wydawana w Nowym Jorku
,,The Railroad Gazette”, ktora podczas budowy opu-
blikowata kilkadziesigt artykutow zwigzanych z oma-
wianym przedmiotem. Réwnie obszernie wypowiadalo
si¢ publikowane w Londynie czasopismo ,,Engineering”.

Pozostate tytuly, zarowno europejskie, jak 1 ame-
rykanskie, ze wzgledu na ich duzg liczb¢ wymieniono
w spisie bibliograficznym.

Cennym zrédtem ikonograficznym dokumentujgcym
stan obicktow inzynierskich 1 kubaturowych Centralnej
Kolei Transandyjskiej sa zdjecia wykonane przez Eu-
genio Courreta z Limy w latach 70. XIX wieku, pozy-
skane z MALI — Museo de Arte de Lima®.

16 S. Camacho, editor, Los Ferrocarriles del Perii, Coleccion de leyes,
decretos, contratos y demds documentos relativos a los ferrocarriles,
del Peri, hecha de orden de D. Enrique Meiggs y reimpresa por dispo-
sicion del seitor Ministro De Gobierno D. Aurelio Garcia y Garcia,
Tom 1, 2, Lima 1876.

17 Ernest Malinowski, Ferrocarril Central Trasandino. Informe del In-
geniero en jefe D. Ernesto Malinowski. Seccion del Callao y Lima a la
Oroya y Presupuesto de la obra, Lima 1869.

18 Ferro-Carril Central Trasandino, Seccion de Callao y Lima a La
Oroya, Documentos, Lima 1870.

19 Obok wymienionych ponizej instytucji badania w Limie prowa-
dzono w: Casa de la Literatura Peruana mieszczacej si¢ na dworcu
Desamparados, w Gran Biblioteca Publica de Lima (Bibliotece Pu-
blicznej miasta Limy), w Instituto Geoldgico, Minero y Metaliirgico —
INGEMMET (Instytucie Geologii i Gornictwa 1 Metalurgii w Limie).




Jednym z bardzo cennych wspolczesnych zrodet
jest dokument zarzadu Centralnej Kolei Transandyj-
skiej zatytulowany: , Trasa i specjalne instrukcje Cen-

19220

tralnej Kolei Transandyjskiej”®, stworzony w 2010 roku
miedzy innymi na potrzeby organizacji ruchu. Dokument
ten przedstawia szereg szczegdlowych danych, jak np.
wspolczesne parametry szlaku Callao — Lima — La Oroya
tacznie z wymiarami obiektéw inzynierskich (mostow,
tuneli) linii, uktadem toréw stacyjnych itp. Umozliwia
on weryfikacje wszystkich historycznych informacji
z danymi wspotczesnymi, wykonanymi z wykorzy-
staniem nowoczesnych sposobow pomiarowych.

Weryfikacje materiatow zrédlowych oraz wyrazanych
opinii przedstawianych w réznych opracowaniach umoz-
liwita rowniez inwentaryzacja terenowa Centralnej Kolei
Transandyjskiej, przeprowadzona przez autora w maju
2022 roku, ktérej towarzyszyto wykonanie dokumentacji
fotograficznej stanu szlaku kolejowego, obicktow inzy-
nierskich (mostow, tuneli) oraz obicktow stacyjnych.

Wazng publikacjg dotyczaca powstawania bezpo-
srednio Kolei Oroyskiej, opartg gtdéwnie na zrodlach, jest
praca magisterska Ann Caraher?', ktora przytacza kore-
spondencje wielu 0sob z zarzadu kolei (spdtki Meiggsa),
zwigzanych z jej powstawaniem w latach 70. XIX wieku,
w tym relacje inzynierow rezydentow biorgcych udziat
w budowie linii bezposrednio w terenie.

Szczegdlnie dobrze w materiatach zrodlowych (cza-
sopismach technicznych) jest udokumentowany problem
powstawania mostu Verrugas, ktéry w momencic budowy
byt jednym z najwyzszych i najnowoczesniejszych tech-
nologicznie obiektow mostowych na $wiecie. Fakt ten
spowodowal, ze omodwienia jego zagadnienia podej-
mowaly si¢ najwazniejsze srodowiska naukowe dwcze-
snego swiata. Obszerne naukowe poréwnania, cytowane
ponizej, powstawaly np. w Wiedniu 1 byly dyskutowane
przez inzynierow w Stanach Zjednoczonych czy Wielkiej
Brytanii®,

20 Itinerario e Instrucciones Especiales, Nr 2, Ferrovias Central Andina
S.4.,2010.

21 A. Caraher, The Construction of the Central Railway of Peru as Re-
flected in the 1870—1875 Company Letters, praca magisterska, Loyola
University Chicago 1966.

22 Wymieni¢ wypada choéby wzmiankowane juz czasopisma tech-
niczne ,,The Railroad Gazette” czy ,,Engineering”, ktore w licznych
artykutach bardzo szczegétowo omowity problematyke budowy i od-
budowy mostu. Przyktadem europejskim jest: E. Pontzen, Der Var-
rugas Viaduct mit einigen anderen Viaducten verglichen, ,,Zeitschrift
des Osterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereines”, Tom 27,
nr 14, 1875, s. 273-282.
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Biorgc pod uwagg fakt, ze kolej Callao — Lima — La
Oroya przez wielu autorow, szczegdlnie w XIX wieku,
byla uznawana za cud inzynierii kolejowej, stosownie
do swojej rangi doczekata si¢ niezliczonej liczby arty-
kutow lub opracowan. Publikacje te dotycza jednak tylko
wybranych watkéw 1 brakuje pomigdzy nimi komplek-
sowego opracowania monograficznego zarowno w od-
niesieniu do aspektow historycznych, jak 1 inzynierskich.
Fragmentarycznie ujmowane problemy tak naukowe, jak
1 popularyzujace od poczatku do wspotczesnosci na ogot
prezentuja omawiang kolej w kontekscie innych peru-
wianskich linii kolejowych. Artykutéw lub niewielkich
publikacji, ktore poruszajg lub wzmiankujg wybrane pro-
blemy z dziejow 1 funkcjonowania kolei jest tak duzo, ze
nie sposob omowié¢ wszystkich. Dlatego ponizej przed-
stawione zostang jedynic najwazniejsze, ktore w odnie-
sieniu do przebadanych zrédetl rzucaja nowe spojrzenie
na istniejgcy problem.

Jedng z pierwszych publikacji w Peru ukazujgcych
projekty 1 poczatki budowy omawianej kolei w kon-
tekscie sieci kolei peruwianskich byta ksigzka Luisa Ci-
snerosa z 1872 roku?. W rzedzie publikacji dotyczacych
kolei peruwianskich, napisanych przed ukonczeniem
budowy Kolei Oroyskiej, jest francuskojezyczna ksigzka
z 1874 roku?.

Jednym z pierwszych powaznych opracowan hisz-
panskojezycznych obszernie ukazujgcych Kolej Oroyska
po jej ukonczeniu, w konteks$cie wszystkich kolei pe-
ruwianskich, byla ksigzka Federico Costa Y Laurenta
wydana w Limie w 1908 roku® — autor ten uwazany jest
za jednego z najwazniejszych historykdéw kolejnictwa
w Peru. Waznym naukowym opracowaniem porusza-
jacym w szerokim kontekscie problematyke powsta-
wania omawiane] kolei jest ksigzka profesora Watta
Stewarta?®, ktora jednak skupia si¢ na osobie Henry’ego
Meiggsa, kontraktora wielu kolei andyjskich. Pomigdzy
publikacjami ksigzkowymi wymieni¢ wypada dzieto
Braiana Fawcetta, wicloletniego pracownika Centralne;j
Kolei Transandyjskiej, ktory w latach 20.-40. XX wieku
nadzorowal funkcjonowanie sekcji taboru, dostarczajgc

23 FIJ. Cisneros, Railroads in Peru, ,,Van Nostrand’s Eclectic Engine-
ering Magazine”, Tom 6, New York 1872.

24 Les Chemins de fer du Péru, Notice statistique et géographique sue le
pay, Paris 1874.

25 F. Costa Y Laurent, Resesia Historica de los Ferrocarriles del Peru,
Lima 1908.

26 W. Stewart, Henry Meiggs Yankee Pizarro, Durham 1946.




tym samym wiele faktéw dotyczacych zaréwno eksplo-
atacji, taboru, jak 1 trasy omawianej kolei. Pierwsze wy-
danie ukazato si¢ w 1963 roku?’. Cho¢ jej popularyzujaca
1 gawedziarska narracja nie aspiruje do opracowania na-
ukowego, to jednak fakt bezposrednicgo udzialu autora
w funkcjonowaniu kolei 1 dogl¢bna znajomos¢ przed-
miotu sprawia, ze w tym wymiarze ma ona charakter
zrodia.

Na polu naukowym wymieni¢ nalezy wspomniang
juz biografie¢ D. Bartkowiak?® przedstawiajaca postac
Ernesta Malinowskiego. Ksigzka ta, oparta na solidnych
podstawach badawczych, powstala w wyniku wielo-
letniej kwerendy zrodtowej 1 skupia si¢ gtdéwnie na opi-
sywanej postaci inzyniera, niezbyt precyzyjnie ujmujgc
zagadnienia inzynierskie prezentowanej kolei.

Innym wartym wzmianki opracowaniem jest ksigzka
Donalda Binnsa®, traktujgca wprost o Kolei Oroyskiej
wraz z jej odgatezieniem do Cerro de Pasco, ma ona
wymiar popularyzatorski, skupia si¢ w znacznym stopniu
na problematyce taboru kolejowego eksploatowanego
na linii. Podobny charakter majg ksigzki o kolejach
w Peru wydane przez Rodrigue Lévesque® oraz Ales-
sandro Albe*, obydwie w szerszym kontekscie poruszaja
problem omawianej kolei. Popularyzatorski charakter
analizy dziejéw wszystkich kolei w Peru ma hiszpan-
skojezyczne opracowanie Eilo Galessio z 2007 roku®
czy omawiajgce Centralng Kolej Transandyjska w setng
rocznic¢ jej powstania dzieto L. Samalvidesa Santillana
7 2008 roku®.

Istnieje réwniez caly szereg artykuléw naukowych,
przedstawionych w spisie bibliograficznym, ktére po-
ruszajg poszczegdlne watki dziejow kolei lub aspektow
inzynierskich, jak np. most Verrugas. Pomiedzy najwaz-
niejszymi wymieni¢ wypada artykul K. Gandhi z 2009
roku’*. Do waznych artykuléw autoréw peruwianskich,
skupiajgcych si¢ na problemach powstawania Kolei

27 B. Fawcett, Railways of the Andes, East Harling 1997.

28 D. Bartkowiak, Ernest Malinowski konstruktor kolei transandyjskiej,
Poznan 1996.

29 D. Binns, The Central Railway of Peru and the Cerro de Pasco Ra-
ilway, Skipton 1996.

30 R.Lévesque, Railways of Peru, Gatineau 2008, s. 17.

31 A.Albe, Bahn im Bild 111, Eisenbahnen in Peru, Wien 1995.

32 E. Galessio, Historia de los ferrocarriles del Peru, Lima 2007.

33 L. Samalvides Santillana, El Ferrocarril Central, 100 afios de Hi-
storia, Huancayo 2008.

34 K. Gandhi, Verrugas Viaduct and its reconstruction, Peru, South
America, [w:] Safety and Reliability of Bridge Structures, red. Khaled
M. Mahmoud, London 2009, s. 461-479.

Oroyskiej, nalezy dzieto Teodoro Hampe Martineza
72010 roku®, a takze Guido Pennano z 1979 roku®®.

Jak juz wspomniano powyzej, w literaturze polsko-
jezyczne] Kolej Oroyska ukazywana byla zazwyczaj
w ujeciu historycznym, z podkresleniem udzialu w bu-
dowie inzyniera Malinowskiego, lecz takze prezen-
towane sg w niej watki techniczne, przedstawiajace
parametry szlaku i1 obiektow inzynierskich. Pomiedzy
najwazniejszymi publikacjami wydanymi po polsku
wymieni¢ wypada artykut z 1881 roku profesora Wia-
dystawa Klugera, inzyniera rzgdowego w Peru®’, ktory
szeroko omowit Peru, poruszajac réwniez watek Cen-
tralnej Kolei Transandyjskiej 1 podkreslajac jej budowe
przez Ernesta Malinowskiego. Kolejnym, najpowaz-
niejszym jak dotad artykutem opisujgcym samg Kolej
Oroyska, powstalym jako upamietnienic dokonan inzy-
niera Malinowskiego w roku jego $mierci, byl wydany
we Lwowie w 1899 roku artykul profesora Wtady-
stawa Folkierskiego®. Bezposrednie przytoczenic wy-
powiedzi W. Folkierskiego w wielu miejscach ksigzki
jest wazne z wielu powodow. Przede wszystkim znat
on osobiscie Ernesta Malinowskiego, stad jego artykut
jest bezposrednim zrédlem wydarzen zwigzanych z po-
wstawaniem Centralnej Kolei Transandyjskiej. Ponadto
jego relacja jest niezwykle rzeczowa, wskazuje najistot-
niejsze watki 1 co najwazniejsze bardzo trafnie oddaje
istote omawianego problemu®. Wreszcie wypowiedz
z konca XIX wieku pokazuje forme 6wczesnego jezyka
polskiego zarowno od strony gramatycznej, jak 1 styli-
stycznej.

Podobne ujecie, ukazujgce t¢ linie¢ przez pryzmat
dziatan Ernesta Malinowskiego, w znacznym stopniu
powielajgce informacje z wymienionego wyzej tekstu,
to opublikowany dwie dekady pozniej artykul Feliksa
Kucharzewskiego o trzech polskich inzynierach®. Analo-
giczne informacje dotyczace kolei transandyjskiej przez

35 T. Hampe Martinez, Meiggs, Grace y la obra del ferrocarril central
andino (1870—1885), Arequipa 2010.

36 G. Pennano, Desarrollo regional y ferrocarriles en el Perii: 1850—
1879, [w:] Apuntes. Revista De Ciencias Sociales,nr 9 z 1979.

37 W. Kluger, Dzisiejsza Peruwia, ,,Wedrowiec”, nr 257 z 1.12.1881,
s. 337-338.

38 W. Folkierski, Ernest Malinowski i kolej przez Kordyljere Andow,
,,Czasopismo Techniczne”, nr 10-13, Lwow 1899.

39 Przyktadem owej trafnosci jest chocby tytut artykutu wskazujacy, ze
kolej wkroczyta jedynie na Kordyliere Andow, a nie przekroczyta caly
tancuch gorski.

40 F. Kucharzewski, O trzech inZynierach polskich XIX wieku stynnych
na obczyZnie, Kierbedz, Malinowski, Janicki, Warszawa 1919.
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pryzmat polskich inzynierow przedstawiat w 1973 roku
Bolestaw Orlowski!.

Pomigdzy wspdlczesnymi opracowaniami wymienié
nalezy artykul Zygmunta Rawickiego, napisany w 2000
roku, z okazji setnej rocznicy $mierci Ernesta Malinow-
skiego oraz wzniesienia pomnika na czes¢ jego pamigci
na przeteczy Ticlio®?, a takze wydany w 2020 roku na
famach czasopisma ,,Systemy transportowe” artykut
Marka Graffa, w ktorym autor rzeczowo 1 rzetelnie ze-
stawil najwazniejsze problemy inzynierskie Centralnej
Kolei Transandyjskiej®.

Przeprowadzone badania umozliwilty rzucenie
nowego Swiatta na niecktére watki zwigzane z budowa
1 charakterem infrastruktury Kolei Oroyskie;j.
faktami,

dotad w zadnym opracowaniu naukowym ani populary-

Pomigdzy nowymi niepublikowanymi
zujacym, w niniejszej ksigzce znalazt si¢ np. kosztorys
sporzadzony przez inzyniera Ernesta Malinowskiego,
szczegotowo okreslajagcy plan finansowy Centralnej
Kolei Transandyjskiej wraz z wyliczeniem poszcze-
g6Inych elementow powstajgcej infrastruktury. W odnie-
sieniu do budowy tuneli udato si¢ ustali¢ metode budowy
tuneli wraz ze wskazaniem urzgdzen stosowanych przy
budowie oraz szczegdélowym podaniem ich parametrow.
Udalo si¢ rowniez ustali¢ proces ewolucji konstrukcji
najwigkszych mostéw prezentowanej kolei od czasu ich
wznoszenia do przebudowy na poczatku XX wieku.

Ze wzgledu na cytowanie w tekscie zrodet z réznych
okresow powstawania 1 funkcjonowania linii, szcze-
g6Inie w kontekscie prezentowania danych ilosciowych
(np. dotyczacych wysokosci stacji nad poziomem morza,
dhugosci tuneli czy mostdw) istniejg znaczace rozbiez-
nosci pomigdzy poszczegdlnymi zrédlami informacji.
Przykladowo wedlug pierwotnego projektu budowy
linii z lat 70. XIX wieku (il. 53) stacja San Bartolomé
znajduje si¢ na wysokosci 1453,71 m n.p.m.*, natomiast
J. Capelo w szczegdlowym wykazie dotyczgcym para-
metrow szlaku kolejowego z 1895 roku podaje wysokosé

41 B. Ortowski, Polscy inZzynierowie w Peru, ,Mlody Technik”, Tom 24,
or 6, 1974.

42 7. Rawicki, Transandyjska Kolej Centralna w Peru, XII Konferencja
Naukowa — Korbieléw 2000, ,Metody Komputerowe w Projekto-
waniu i Analizie Konstrukeji Hydrotechnicznych”, Korbielow 2000.

43 M. Graff, Kolej Transandyjska w Peru, ,,Systemy transportowe”, nr 11
22020, s. 24-39.

44 Callao, Lima, and Oroya Railway, ,JEngineering”, nr 28 z 18.07.1879,
s. 46-438.
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stacji 1506,035 m n.p.m.*. Tymczasem wedlug Federico
Costa Y Laurenta stacja ta znajduje si¢ na wysokosci
1511,60 m n.p.m.*, a wedhlug tablicy informacyjnej na
elewacji dworca San Bartolomé, traktowanej jako reper
wysokosciowy, to 1513 m n.p.m. Dlatego dane liczbowe
bedg podawane w oryginale 1 zaopatrywane cytatem do
zrédel, z ktorych je pozyskano. Ich weryfikacje umoz-
liwia wspolczesna dokumentacja zarzadu kolei wzmian-
kowana powyzej. Dodatkowo problem wysokosci szlaku
n.p.m. przeanalizowano oddzielnie w podrozdziale 4.1.,
dotyczacym szlaku kolejowego.

W ksigzce przyjeto charakter problemowy 1 caly
tekst podzielono na cztery rozdzialy i nieliczne podroz-
dzialy. Pierwszy rozdzial stanowi obszerne wprowa-
dzenie w problematyke budowy kolei gorskich, ich in-
frastruktury towarzyszacej, takiej jak mosty tunele czy
stacyjne obiekty kubaturowe 1 ich podstawowe trendy ar-
chitektoniczne. Rozdzial ten jest o tyle wazny, ze pozwala
stworzy¢ punkt odniesienia dla problematyki omawianej
kolei. Podobnie rozdziat drugi, przedstawiajacy krotkie
zyciorysy najwazniejszych osob biorgcych udziat w po-
wstawaniu Kolei Oroyskiej, pozwala usystematyzowac
wiedzg na temat ich roli 1 dziatan, a tym samym stworzy¢
korelacj¢ z procesem jej powstawania. Trzeci rozdziat
przedstawia histori¢ omawianej kolei od czasu poja-
wienia si¢ inicjatywy, podjecia pierwszych projektow,
poprzez budowe 1 najwazniejsze eclementy zwigzane
z funkcjonowaniem az do wspoélczesnosci. Jednak ze
wzgledu na przedstawianie dzieta Ernesta Malinow-
skiego skupiono si¢ gtéwnie na okresie projektowania,
powstawania 1 funkcjonowania w pierwszych dekadach,
kiedy nastepowal rozwoj kolei. Za wazne uznano nakre-
$lenie takze wydarzen, zwigzanych z upadkiem projektu
1 wznowieniem go w latach 90. XIX wicku. Wreszcie
czwarty rozdziat ukazuje kolej Callao — Lima — La Oroya
w ujeciu inzynierskim. Zostat podzielony na cztery pod-
rozdziaty, w ktorych przedstawiono: szlak kolejowy,
czyli najwazniejszy element z punktu widzenia podejmo-
wanego problemu; mosty kolejowe, tunele kolejowe oraz
stacje kolejowe 1 ich architekture.

W odniesieniu do nazwy omawianej kolei wyjasnic¢
wypada, ze Centralna Kolej Transandyjska w czasach
powstawania w XIX wieku, ze wzgledu na cel budowy

45 J. Capelo, La Via Central del Perii, Lima 1895, s. 6-13.
46 F. CostaY Laurent, Reseiia..., s. 80.




jej pierwszego ogniwa — miasto La Oroya, zwana byla
,Koleja Oroyska” (hiszp. Ferrocarril de La Oroya lub
ang. Oroya Railway). Nazwa ta byla tak mocno upo-
wszechniona, ze w 1876 roku Simén Camacho pisat, ze
kolej te poczatkowo w 1868 roku nazwano Ferrocarril
Central Trasandino, cho¢ w powszechnej swiadomosci
znana byla wylacznie jako Kolej Oroyska®’, dlatego
ponizej w tekscie nazwa ta bedzie uzywana zamiennie
z okresleniem Centralna Kolej Transandyjska lub linia
Callao — Lima — La Oroya. Doda¢ wypada réwniez, ze
istotny jest przymiotnik ,,centralna”, ktéry oznacza kolej
polozong w centralnej (Srodkowej) czesci kraju, bedace)
jednoczesnie gldwng 1 najwazniejszg w panstwie koleja
przez Andy, obok innej peruwianskiej kolei transandyj-
skiej Mollendo — Puno, nazywanej Kolejg Potudniowa.
Ponadto przymiotnik ,,centralna” jest o tyle istotny, ze
odréznia omawiang kolej od innych kolei zwanych po-
wszechnie transandyjskimi, czego przykladem moze
by¢ linia, ktéra potaczyta Los Andes w Chile z Mendoza
w Argentynie, zwana takze transandyjska.

Wyjasni¢ réwniez nalezy, ze szlak w stromych
Scianach skalnych wykonany zostal w formie zakon-
czonego Slepo toru w formie nawrotow, zwanych za-
kosami lub zygzakami*. Na ten typ rozwigzania tech-
nicznego ponizej w tekscie bedg stosowane okreslenia:
nawroty szlaku kolejowego, zakosy lub zygzaki, ktore
majg takie samo znaczenie.

Wskaza¢ réwniez wypada, ze wiele obiektoéw mo-
stowych wybudowano nad cickami wodnymi o charak-
terze okresowym, dlatego czesto w literaturze do tego
samego obiektu nickiedy wystepuje okreslenie ,,most”
(obiekt zbudowany nad ciekiem wodnym) lub ,,wiadukt”
(obiekt wykonany nad doling). Dlatego w tekscie, kiedy
bedg wystepowaly nazwy oryginalne, w réznych miej-
scach nie zawsze beda one konsekwentnie powtarzane, co
nie zmienia istoty problemu — przedstawiania obiektow

mostowych.

47 Simén Camacho pisat: (...) bautizandose de paso el futuro ferrocarril
con el nombre de ,,Central Trasandino”, aun cuando no se le co-
nozca sino con el calificativo de ferrocarril de la Oroya; Historia de
los Ferrocarriles del Peri, Callao d La Oroya, Central Trasandino,
S. Camacho, editor, Los Ferrocarriles del Perii..., Tom 2, Lima 1876,
s. 35; Okreslenie Kolej Oroyska przyjeto si¢ juz podczas budowy
omawianej linii i przez wiele dekad powielane byto w literaturze poru-
szajacej problematyke tej linii; E.C. Rost, The famous Oroya Railroad
of Peru which climbs higher than any other on the globe, ,,Scientific
American”, Tom 87 ,nr2 z 12.07.1902, s. 22.

48 W literaturze anglojezycznej obok okreslenia ,,Zigzag” czgsto spo-
tykana jest takze nazwa ,,Switchback”.

Przeprowadzenie szeroko zakrojonego projektu ba-
dawczego zwigzanego z realizacja prezentowanej ksigzki
nie byloby mozliwe bez wsparcia wielu 0sob oraz insty-
tucji, ktorym pragng w tym miejscu wyrazi¢ podzigko-
wania.

Na wstepie dzickuje serdecznie Pani Ambasador Rze-
czypospolitej Polskiej w Limie, profesor Magdalenie
Sniadeckiej-Kotarskiej, ktéra roztoczyta opicke nad pro-
wadzonymi badaniami naukowymi nad Centralng Koleja
Transandyjska, umozliwiajgc mi migdzy innymi za-
mieszkaniec w ambasadzic RP w Limie w okresic pobytu
w Peru.

Za wsparcie instytucjonalne umozliwiajgce 1 ula-
twiajace prowadzenie badan w Peru dziekuj¢ zespotowi
Narodowego Instytutu Polskiego Dziedzictwa Kultu-
rowego za Granicg POLONIKA, Pani Dyrektor Dorocie
Janiszewskiej-Jakubiak oraz Pani Annie Rudek-Smie-
chowskiej 1 Panu Karolowi Guttmejerowi.

Za nieoceniong pomoc podczas pobytu w Peru
dzigkuje koledze Mirostawowi Rajterowi, ktory na
miejscu z glgbokim zaangazowaniem i znajomoscig lo-
kalnych realiow koordynowal wiele zagadnien zwig-
zanych z pobytem oraz prowadzonymi badaniami na-
ukowymi. Serdeczne podzickowania kieruj¢ pod adresem
Pani Cecylii Albrizzio, zatrudnionej w Ambasadzie RP
w Limie, za pomoc w rozwigzywaniu probleméw zwig-
zanych z pobytem w Limie.

Za zrecenzowanic ksigzki oraz cenne uwagi doty-
czace tekstu w aspekceie inzynierskim dzigkuje Panu Pro-
fesorowi Janowi Biliszczukowi z Politechniki Wroctaw-
skiej, natomiast za uwagi w ujeciu historycznym dzigkuje
Panu Profesorowi Tomaszowi Przerwie z Uniwersytetu
Wroctawskiego.

Za profesjonalng pomoc w zorganizowaniu inwen-
taryzacji terenowej szlaku Centralnej Kolei Transandyj-
skiej 1 wsparcie w trudnych warunkach gérskich oraz za
pomoc w wykonaniu sesji zdjeciowej szlaku dziekuje
doswiadczonemu przewodnikowi Piotrowi Matachow-
skiemu z Limy.

Serdeczne podzickowania sktadam pracownikom Ar-
chivo General de la Naciéon w Limie, ktorzy z duza zycz-
liwoscig wspierali mnie podczas badan archiwalnych,
w szczegolnosci Deborze Bendezu Cavalcanti.

Szczegdlne podzickowania za udostepnienie 1 bez-
ptatne przekazanie wielkogabarytowych planéw szlaku,
obiektéw inzynierskich i kubaturowych Centralnej Kolei
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Transandyjskiej kieruje pod adresem Ministerstwa Trans-
portu i Komunikacji Peru — Planoteca w Limie.

Osobno dzickuj¢ Panu Antonio Angelesowi Ra-
mosowi z Archiwum Ministerstwa Transportu 1 Komuni-
kacji w Limie za zyczliwos$¢ 1 pomoc przy gromadzeniu
materiatu badawczego.

Za udostepnienic materiatdw badawczych dzickuje
dr Renacie Samotyj z Politechniki Lwowskiej we Lwowie.

Serdeczne podzickowania za pomoc w dopracowaniu
aspektow inzynierskich dotyczacych omawianej kolei kieruje
pod adresem inzyniera Zygmunta Kubiaka z Wroctawia.
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Za pomoc w gromadzeniu cennych materiatow
zrédlowych oraz udostgpnienie materiatow ikonogra-
ficznych dzigkuje Nikosovi Kavoori.

Gorace podzigkowania kieruje pod adresem catego
zespohu redakcyjnego wydawnictwa Ksigzy Miyn, ktére
przygotowywato ksigzke.

Zawsparcie zardwno wydawnicze, jak 1 to daleko wy-
kraczajace poza dzialania wydawnicze, umozliwiajace
miedzy innymi sfinansowanie wyprawy badawczej do
Peru, dzickuje szefowi Domu Wydawniczego ,,Ksiczy
Miyn” Michatowi Kolinskiemu.




